ORGAN URZEDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACJI 


Rok VI. 


Warszawa, dnia 24 czerwca 1933 r. 


Nr. 41. 


TERE SHC 


DZIAŁ URZĘDOWY. 
A. Sprawy przewozowo-taryiowe. 
L Rozporządzenia. 
Rozporządzenie Ministra Komunikacji 


z dnia 23 czerwca 1933 r. w sprawach taryfowych, 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


ZDZ EPEE R AAA 


319. 


320. 


0321. 


322. 


323. 


324. 


„ Czeskostowacko - Polski 


„ Czeskostowacko-Polski 


. 328. 


zawierające co następuje: 


Taryfa osobowa, bagażowa i ekspresowa Polskich 
Kolei Państwowych na obszarach Rzeczypospoli- 
tej Polskiej i W. M. Gdańska (linje normalno- 
torowe), część IL (Sp. T. Nr. 201). — Zmiany 
i uzupełnienia. ; 
Komunikacja osobowa, bagażowa i ekspresowa 
Niemcy (Prusy Wsch.) — Obszar Saary. (Sp. 
T. Nr. 338). — Wprowadzenie nowego wydania 
Zeszytu 2. A 
Niemiecko - Polsko - Sowiecki Związek Kolejowy. 
Taryfa ekspresowa (Sp. T. Nr. 350). — Zmiany 
i uzupełnienia. 

Polsko-niemiecka komunikacja osobowo - bagażo- 
wa. (Sp. T. Nr. 260). — Wprowadzenie dodatku 
III do zeszytu I taryfy. 

Polsko-rumuńska komunikacja osobowa, bagażo- 


wa i ekspresowa. (Spis Tar. Nr. 262). — Wpro- 
wadzenie dodatku V do taryfy. 


Polsko-Czeskosłowacko-Dunajowy Związek Komu- 
nikacyjny. Taryfa towarowa (Sp. T. Nr. 128). -— 
Zmiany. 

Związek Kolejowy. — 
Zmiany i uzupełnienia. 

Związek Kolejowy dla 
komunikacji z portami morskiemi. — Zmiana. 


. Czeskostowacko - Polski Związek Kolejowy dla 


komunikacji z portami morskiemi. (Sp. T. Nr. 
49). — Zmiamy. 

Czeskosłowacko-Polski Związek Kolejowy. Ta- 
ryła część II, zeszyt 5. (Sp. T. Nr. 176). — 
Zmiany. 


j 


Poz. 329. 


Poz, 


Poz. 


Poz. 


Poz. 


W sprawie razkładu 


330. 


331. 


332, 


333; 


Polsko-Niemiecki Związek Kolejowy. Taryfa to- 
warowa: część II, zeszyt 1. (Taryfa Nr. 24). — 
Sprostowanie. 

Polsko-Rumuński Związek Kolejowy. Taryia to- 
warowa część I i część II. — Reaktywowanie ta- 
ryfy. 

Polsko-Adrjatycki Związek Kolejowy. Międzyna- 
rodowa Taryfa Związkowa na przewóz towarów 
pomiędzy stacjami kolei żelaznych na obszarach 
Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta 
Gdańska a Triestem, Fiume, Pola i Rovigno 
d'Istria. — Zmiana zniżonych opłat przewozo- 
wych dla węgla kamiennego i brykietów weglo- 
wych. 

Taryfa Towarowa Kolei Żelaznych na obszarach 


Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta 
Gdańska (linje normalnotorowe), część I-B — 
Sprostowanie. 


Taryfa Towarowa Polskich Kolei Państwowych 
na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i Wol- 
nego Miasta Gdańska (linje normalnotorowe), 
część II zeszyt ib. — Zmiany i uzupełnienia. 


IL Zarządzenia i obwieszczenia. 


Obwieszczenie, r 


sprawie kolejowego kursu walut zagranicznych. 


DZIAŁ NIEURZEDOWY. 
Komunikat 


jazdy statków Rumuńskiej Żeglugi 


Morskiej. 
A. Linja-Constanta-Varna-Istanbul-Salonigue. 


B. Linje. 


I. Constanța - Istanbul - Piraeus - Alek- 
sandria - Piraeus - Istanbul - Constanța. 

IL Constanța - Istanbul - Piraeus - Bey- 
routh - Haifa - Aleksandria - Piraeus- 
Istanbul - Constanța. 

III. Constanța - Istanbul - Piraeus - Alek- 
sandria - Haifa - Beyrouth - Piraeus- 
Istanbul - onstanfa. 


a rra 


406 Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 319, 320 . 321. 


Dział urzędowy. 


A SPRAWY PRZEWOZOWO-TARYFOWE. 
L ROZPORZĄDZENIA. 


Rozporządzenie Ministra Komunikacji 
k 2, dnia. 23 czerwca 1933 :. 


w sprawach taryfowych. 


Na mocy rozporządzeń Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 28 lutego 1928 r., w sprawie wyda- 
wania Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych, oraz z dnia 29 lutego 1928 r., w sprawie zmiany ustawy 
o zakresie działania. Ministra Kolei Żelaznych i o organizacji urzędów kolejowych (Dz. U. R. P. z r. 1928, 
Nr, 25, poz. 213 i 214), zarządza się co następuje: ; 


Poz. 319. Taryfa osobcwa, bagazowa i ekspresowa Polskich Kolei Państwowych na obszarach 
Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdańska (linje normalnotorowe), Część Il, 
obowiązująca od dnia 1 kwietnia 1931 r. 


Od dnia ogłoszenia do taryfy powyższej wprowadza się dodatkowo następujące zmiany : 
(patrz rozporządzenie, ogłoszone w Dz. T. i Z. K. zr. 1933 Nr: 37, poz. 288). 

1) W tytule II, dziale I, rozdziale D—III-B ,,Przejazdy grup robotników” ustęp drugi 
punktu 3 otrzymuje nowe brzmienie następujące : 

„Na przejazd danej grupy kolej wydaje bilet zbiorowy a oprócz tego każda osoba, nale- 
zaca do tej grupy, otrzymuje bezpłatnie bilet kontrolny”. 

2) W tymże Tytule II, dziale I otrzymują powyższe brzmienie: drugie zdanie punktu 8 
rozdz. E—II (str. 39 taryfy) craz: zdanie trzecie punktu 4 rozdz. G (str. 46 taryfy). 
Nr. H. Ou. 200. 


Poz. 320. Taryfa na przewóz osób, bagażu i przesyłek ekspresowych w bezpośredniej komunikacji 
pomiędzy stacjami T-wa Kolei Rzeszy Niemieckiej i Niemieckich kolei prywatnych 
z jednej strony, a stacjami Kolei Obszaru Saary z drugiej strony, jak również pomię- 
dzy stacjami T-wa kolei Rzeszy Niemieckiej i stacjami niemieckich kolei prywatnych 
tranzytem przez linje kolejowe Obszaru Saary przez Zweibrücken, Homburg, Jägers- 
burg, Tiirkismiihle, Biischfeld i Mettlach, obowiązująca od 15 listopada 1931 r. (Dz. T. 
i Z. K. Nr. 43, poz. 483 z r. 1931). i 


Z mccą obowiązującą od dnia 1 lipca 1933 r. wchodzi w życie na Polskich Kolejach 
Państwowych nowe wydanie Zeszytu 2 powyższej taryfy, zawierającego tabele odległości. 
Egzemplarze Zcszytu 2, stanowiącego załącznik do niniejszego numeru Dz. T. i Z. K., są 
do nabycia w Administracji tegoż Dziennika po cenie na każdym egzemplarzu oznaczonej. 
(|||. "Równocześnie traci moc obowiązującą Zeszyt 2 tejże taryfy, ogłoszony w Dzienniku Taryf 
*1 Zarządzeń. Kolejowych Nr. 43 poz. 483 z 1931 r. wraz z dodatkiem Ii II (Dz, T.i Z. K; Nr. 43, poz. 
483 z 1931 r. i Nr. 6 poz. 35.2 r. 1933). 
"Nr. H. O. IL 98/6. | 


"Poz. 321. Taryfa na przewóz przesyłek ekspresowych w komunikacji bezpośredniej pomiędzy 
stacjami T-wa Kolei Rzeszy Niemieckiej a stacjami kolei Związku Socjalistycznych Re- 
publik Rad (Z. S. R: R.), obowiązująca cd dnia 1 czerwca 1929 r. (Dz. T. i Z. K. z roku 
1929 Nr: 129,*pozaf22), sini] r |-ałosw 2939 


$ 1..Z mocą obowiązującą od dnia 1 lipca 1933 r. wprowadza się do taryfy powyższej 
następujące zmiańy i uzupełnienia : 3 i LSS 
1) Punkt 1 paragrafu 9 ,,Obliczania i pobierania należności przewozowych” otrzymuje 
następujące nowe brzmienie : jasi wA  helod-odoswolzcie< i 
¿morral “mli Przewoźne oblicza się za cala drogę przewozu według oddzielnie podanych w jednost- 
kach taryfowych «odcinkowych stawek opłat przewozowych. yasim 


mn” 


BON. 41. 


Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 321. 407 


Odcinkowe stawki opłat przewozowych wyrażone są w jednostkach taryfowych, przyczem 
wartość jednej jednostki taryfowej ustalono w wysokości równającej się 4,20 marek niem.=8,90 zł= 
= 1,9434 rubla. . 

Kolej przelicza wszystkie, przypadające do pobrania w walucie krajowej od opłacających 
przewoźne, cpłaty taryfowe i inne należności, wyrażone w jedncstkach taryfowych, na walutę krajo- 
wą według wyżej wyszczególnionego stałego klucza przerachcwania. 

W przypadkach, gdy nasuwa się konieczność przeliczenia należności, ustalonych w walu- 
cie krajowej na jednostki taryfowe, obowiązują następujące klucze przerachowania : 


a) dla kolei niemieckich 1 marka niem. = 0,2381 jednostki taryfowej, 
b) dla kolei polskich 1 złoty = 0,1124 jednostki taryfowej, 
c) dla kolei sowieckich 1 rubel = 0,5146 jednestki taryfowej”. 


2) Ostatni ustęp punktu 2 tegoż paragrafu 9 otrzymuje nową następującą redakcję : 

„Jako kurs przerachowania cbowiążuje stale powyżej określony klucz przerachowania (po- 
równaj punkt 1)”. 

3) Punkt 3 tegoż paragrafu 9 zamienia się na nowy punkt 3 treści następującej : 

„3. Oprócz taryfowych opłat przewczowych i należności ubocznych, zalicza się jeszcze opła- 
ty osobne za przeładunek przesyłek ekspresowych na stacjach granicznych, na których zmienia Sie 
normalny tor kolejowy na szeroki lub odwrotnie. 

Opłaty te wynoszą za przeładowanie przesyłek ekspresowych : 

a) przez koleje Z.S.R.R. = 0,05 jedn. taryf. za 100 kg 
b) ” ” P.K.P. = 0,03 >> 22 A Y 
najmniej jednak 0:06 => NII LOL od Priest: 

Niezależnie od powyższych opłat ubocznych pobiera się także tytułem ewentualnych dal- 
szych powstałych podczas przewozu wydatków w gotowiźnie (jak to: wydatkowane przez kolej 
opłaty celne, należności kolejowo-celne, koszty niezbędnego poprawienia stanu ładunku i t. d.). 

Wydatki te, jak również przytaczane pod a) i b) opłaty osobne za przeładunek, o ile one 
nie powstały na obszarze kraju przeznaczenia, powinny być przez stacje, na których koszty te naro- 
sły, lub przez najbliższą graniczną stację przejściową, przeliczane na jednostki taryfowe według stałego 
klucza przerechowania (porównaj punkt 1 $ 9) i wpisane do listu ekspresowego. 

Należności uboczne oraz wydatki w gotowiźnie pobiera się od odbiorcy przy wydaniu prze- 
syłki. Co do wymaganego przerachowania powyższych należności i wydatków na walutę krajową 
miarodajne są postanowienia punktu 2 niniejszego paragrafu 9”. 

4) W punkcie 5 $ 11 zamienia się słowo: „dolara”” na słowa: „jednostki taryfoweJ”. 

5) W punkcie 4 paragrafu 12 zastępuje się słowa: ,,10 dolarów” słowami: ,,10 jednostek 
taryfowych”: i ' 

6) W ustępie trzecim punktu 1 tego paragrafu 12 słowa: ,,0,02 dolara” zamienia się na 
słowa: ,,0,02 jednostki taryfowej”. i 

7) W tymże paragrafie 12 wyszczególniona w punkcie 5 b) kwota: ,,0,50 dolara” zamienia 
się na: „,0,50 jednostki taryfowej”, w punkcie zaś 5 c) kwotę: ,,10 dolarów” zastępuje się kwotą: 
,,10: jednostek taryfowych”. 2 
8) W dodatku IV (strona 20) i dodatku VI (strona 3 i 12) do taryfy ekspresowej pod na- 
główkami: ` i | i 

c) Stawki cpłat przewozowych za linje kolei sowieckich, 

” ” Z ” ” ” polskich, 
i a) "+9 ” ” ++ zę ” niemieckich 
zemieszcza sig uwagę: „Klucz do przerachowania jednostek taryfowych na walutę krajową jest po- 
dany w punkcie 1 paragrafu 9)”. 

9) W rubryce 5-ej tabeli opłat kolei niemieckich, w rubryce 4-ej takichże tabeli opłat kolei 

polskich oraz w rubryce 6-ej tabeli opłat kolei sowieckich zamienia się dotychczasowy naglówek ,,Staw- 


ka. przewozowa za każde 10 kg w dolarach” na nowy nagłówek następujący: ,„Stawka przewozowa 


za każde 10 kg w jednostkach taryfowych”, ' YA i 
10) Zamieszczone na stronie 23 u dołu dodatku IV do taryfy ekspresowej w uwadze xx) 
oznaczenie : ,,0,06-dolara'* zamienia się na: ',,0,06 jednostki taryfowej”. 


$ 2. Równocześnie traci moc obowiążującą rozporządzenie, ogłoszone w Dzienniku Taryf 
i Zarządzeń Kolejowych z 31/V 1933 r. Nr. 35, poz. 260, wraz z późniejszemi jego zmianami. 


* Nr. H. O. 111-86/23. 
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Poz. 322. 


Poz. 323. 


Poz. 324, 


Dziennik Tarył i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 322, 323 i 324 Nr. 41. 


Taryfa międzynarodowa na przewóz osób i bagażu w bezpośredniej komunikacji po” 
między stacjami kolei żelaznych, położonych w Polsce i na obszarze Wolnego Miasta 
Gdańska z jednej strony a stacjami kolei żelaznych, położonych w Rzeszy Niemieckiej 
z drugiej strony: 

A) w komunikacji bezpośredniej; - 

B) w komunikacji tranzytowej przez Czechosłowację, przez Czechosłowację i Austrję 
oraz przez Czechosłowację, Węgry i Austrję, obowiązująca od dnia 1 września 1931 f: 
(Dz. T, i Z. K,.z r. 1931. Nr. 29, poz; 355), 


Od dnia ogłoszenia wchodzi w życie na Polskich Kolejach Państwowych dodatek IJI 
do zeszytu I wymienionej taryfy, zawierający zmiany i uzupełnienia postanowień taryfowych i prze” 
wozowych. 

Dodatek ten, jako załącznik do niniejszego numeru Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych» 
jest do nabycia w Administracji tegoż Dziennika po cenie oznaczonej na okładce. 
Nr. H. O. IIL 65/28, 


Taryfa na przewóz osób, bagażu i przesyłek ekspresowych w bezpośredniej komuni- 
kacji pomiędzy stacjami Polskich Kolei Państwowych, położonych w Polsce i na obsza 
rze W. M. Gdańska, jak również pomiędzy stacjami kolei prywatnych, będących w za- 
rządzie Polskich Kolei Państwowych z jednej strony a stacjami Rumuńskich Kolei Ze- 
laznych z drugiej strony, obowiązująca od dnia | grudnia 1928 r. (Dz. T.i Z. K. 
Nr. 17 z dnia 29/XI 1928 r. poz. 134). 


Od dnia 25 czerwca 1933 r. wchodzi w życie na Polskich Kolejach Państwowych dodatek V 
do powyższej taryfy, zawierający nowe tabele opłat kolei polskich i rumuńskich. Dodatek ten, 
jako załącznik do niniejszego numeru Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejcwych, jest do nabycia 
w Administracji tegoż Dziennika. 

Nr: H. O. 69/20. 


F olsko-Czeskosłowacko-Dunajowy Związek Komunikacyjny. Taryfa towarowa, obowiązu- 
jaca od dnia 15 lipca 1931 r. (Dz. T. i Z. K. z r. 1931 Nr. 23, poz. 289). 


Z ważnością od dnia 1 lipca 1933 r. wprowadza się w wymienionej wyżej taryfie 
zmiany następujące : 

Nr. Polskiego Spisu Taryf, zeszytu 1 (obecnej taryfy) zmienia się z ,,128” na ,,42”. 

Na okładce i tytułowej stronie zmienia się oznaczenie taryfy następująco : 

„Taryfa towarowa, zeszyt 1....'. Tudzież skreśla się słowa „i Wolnego Miasta Gdańska”. 


Część I. (Przewóz koleją żelazną). 
Rozdział A. 


Na stronie 14 w ustępie 1—(1) skreśla się tekst w nawiasie „(nie wyłączając... .Gdy- 
ni)”, dalej zdanie „Dla towarów przewożonych” ....warunki”, obydwa postanowienia punktu a), 


„jw kierunku ze stacyj portowych. ..... do kraju przeznaczenia” i punktu b) ,,w kierunku do sta- 
cyj portowych.......... śródlądową”. W tymże ustępie skreśla się całe postanowienie punktu (4)— 
a) bless: ? 

Na stronie 16 w ustępie 3 skreśla się całe postanowienie punktu (2)-a) i b) „W stac- 
jach portowych.......... pasteryzowanie i t. p.”. 


Rozdział C. 


Na stronie 24w ustępie 1 skreśla się postanowienie punktu (9) „Opłaty przewozowe... . - 
Danzig Troyl”. ; 
Na stronie 34 w ustepie 13 skresla sig w punkcie (4) tekst ,,Z ulg tych........... 


niniejszego postanowienia”. 


Dziennik Taryt i Zarzadzeri Kolejowych. Poz. 324. 409 


Rozdział D. 


Na stronie 37 w Spisie taryf artykulowych w kierunku: Polska—Dunai skreśla się 
następujące artykuły towaru ze wszystkiemi danemi: 


Bawełna, Skóra surowa, 
Juta surowa (Dod. I), Ryby, 

Miedź nieobrobiona (Dodat. I), Ryż i 

Owoce (Dod. II), Tłuszcze. 


Przędza z włókien roślinnych (Dod. I), 


W kierunku Dunaj — Polska. 
Melasa (Dod. I) 
Nasiona (Dod. II) 
Zboże i ziarna roślin strączkowych. 
Na stronie 39—42 w polskim spisie towarów skreśla się następujące nazwy ze wszystkie- 
mi danemi: 


Bawełna, Owoce świeże (Dod. I), 
Bób, Peluszka, 

Fasola, Proso, 

Groch, Przędza z włókien roślinnych (Dod. 1), 
Gryka, Pszenica, 

Hreczka, Ryby, 

Jęczmień, Ryż, 

Juta surowa (Dod. 1), Skóra surowa, 

Łubin, Soczewica (Dod. I), 
Margaryna, Śledzie, k 
Melasa (Dod. I), Tatarka, 

Miedź surowa (Dod. I), Tłuszcze, 

Nasiona dyni i słonecznika (Dod. 1), Wyka, 

Orkisz, Wyroby młynarskie, 
Otręby, Zboze, 

Owies, Zyto. 


W nastepujacych taryfach artykulowych: 


Na str. 54 (Dod. II na str. 35 i 36) w taryfie artykulowej Nr. 1 (Towary różne) skreśla 

się stacje: „Danzig *)” i „Gdynia Port” ze wszystkiemi danemi; 
na str. 27 (Dod. I) w taryfie arytykułowej Nr. 29 (Papier) i na str. 120 *(Dod. "IE 

na str. 47 i 49) w taryfie artykułowej Nr. 51 (Towary różne), skreśla się stacje : „Danzig *)” 
Gdynia Port” ze wszystkiemi danemi; : 

na str. 122 w taryfie artykulowej Nr. 52 (owoce suszone i t. d.) i 

na str. 18 (Dod. II) w taryfie artykułowej Nr. 59 (Woda mineralna) skreśla się stacje : 
„Danzig *)” i „Gdynia Port” ze wszystkiemi danemi. 

Na str. 63 w taryfie artykułowej Nr. 5 (Nawozy) skreśla się stacje: Danzig *), Danzig 
Kaiserhafen, Danzig Olivaer Tor i Gdynia Port ze wszystkiemi danemi. 


ty; 


Skreśla się następujące taryfy ze wszystkiemi danemi: 


Na str. 97 i 98: Taryfa Nr. 18 (Bawełna surowa), 

99 i 100: Taryfa Nr. 19 (Skóra surowa), 

„ »„ 101i 102: Taryfa Nr. 20 (Ryż), . 

103 i 104: 'Taryfa Nr. 21 (Tłuszcze w beczkach), 
ew. 105 5 1005 Taryfa Nr. 22 (Ryby), 

30 i 31 (Dod. I): Taryfa Nr. 30 (Przędza z włókien roślinnych), 
w ow 321 33 (Dod. l): Taryfa Nr. 31 (Juta), 

w», 151.16 (Dod. II): Taryfa Nr. 37 (Owoce), 

„ 125i 126: Taryfa Nr, 53 (Zboża i t. d.), 

w» „ 441 45 (Dod. 1): Taryfa Nr. 56 (Melasa), 

w o» 461.47 (Dod. 1): "Taryfa Nr. 57 (Nasiona). 
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Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 324, 325, 326 i 327 Nr. 41. 


Poz. 325, 


Poz. 326. 


Poz. 327. 


Rozdział E. 


Na str. 135 i 136 w polskim wykazie odległości taryfowych skreśla się następujące 
stacje ze wszystkiemi danemi: 


Danzig Hauptbahnhof, 

Danzig Holm, 

Danzig Kaiserhafen, 

Danzig Langfuhr, 

Danzig Lege Tor, 

Danzig Neufahiwasser Freibezirk, 
Danzig Neufahrwasser Weichselbahnhcf, 
Danzig Neufahtwasser Zollinland, 
Danzig Olivaer Tor, 

Danzig Strohdeich, 

Danzig Troyl i 

Gdyn:a Port. 


Część II (Przewóz Dunaje m). 
Rozdział B. 


Skreśla się tabele ze wszystkiemi opłatami w następujących taryfach 
artykułowych: 

Na str. 178 przy taryfie Nr. 18, na str. 61 (Ded. I) przy tar. Nr. 31, 

y szal 2 lr wad „+63 (Dod. 1) priy aa 

++ ” 180 ” +» ++ 20, TEA 29 (Dod. 11) przy > ” 37; 

s: w IB rior aii 188 

>+ +» 182 ” ” ” RZ, IS $ 73 (Dod. I) przy yy ” 56, 

RYC 59 (Dod. I) asi BO, 5,1 ,, 75 (Ded. 1) przy 
Nr, H. Tz, III-75/8, 


Czeskosłowacko-Polski Związek Kolejowy. 


Niżej podane taryfy wymienionego Związku otrzymują nowe numery Polskiego Spisu Taryf, 
które wpisuje się na zewnętrznej okładce poszczególnych zeszytów lub skreśla się dotychczasowe 
numery a zamieszcza nowe jak następuje: 


Sp. T. Nr.171. Taryfa towarowa Część I, 

” A Y ES ” ” „a zeszyt 2% 

++ >> 22 177. >+ »” >> zi 24 y 

,”> 22 >> 189, 92, ” »” II ++ 18, 

»» 193. Przepisy Kierunkowe do taryfy towarowej Część II zeszyt 3, 4 i 18. 


” 


s >> 
Nr. H. Tz. 111-63/9. 


Czeskosłowacko-Polski Związek Kolejowy dla komunikacji z portami morskiemi. Taryfa 
towarowa, obowiązująca od dnia 1 sierpnia 1931 r. (Dz. T.i Z.K. z r.1931 Nr. 26 poz. 330). 


Dotychczasowy Nr. 49 Polskiego Spisu Taryf powyżsżej taryfy skreśla się i zamieszcza 
nowy „Nr. 197”. 


Nr. H. Tz. III. 87/64. 


Czeskosłowacko-Polski Związek Kolejowy dia komunikacji z portami morskiemi. Ta- 
ryfa towarowa, obowiązująca od dnia 1 sierpnia 1931 r. (Dz. T. i Z. K. z r. 1931, Nr. 26 
poz. 330). : 


Z ważnością od dnia 1 lipca 1933 r. wprowadza się w wymienionej wyżej ta- 
ryfie zmiany następujące : 


Strona 42 dodatku I. (Dz. T.i Z. K. z r. 1933 Nr. 35 poz. 273). 
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W alfabetycznym porządku zamieszcza Się : 
Radvefi nad Hronom . > « « «> 1049 
Strabićovo - Goronda . « « « +» + 


Strona 122— 125. 
W alfabetycznym porządku zamieszcza Się : 


Radvaň nad Hronom . . e « +. + Brt | TŠ 209 | 665 
Strabičovo - Goronda . . +. +. + - K | Be | 103 | 1006 
Nr. H. Tz. IIL 87/53. 


Poz. 328. Czeskosłowacko-Polski Związek Kolejowy. Taryfa część II, zeszyt 5, obowiązująca od 


dnia I lutego 1933 r. (Dz. T.i Z. K. z r. 1933 Nr. 3, poz. 19). 


Z ważnością od dnia 1 lipca 1933r. wprowadza się w wymienionej taryfie zmiany 


następujące : 


Strona 10. Taryfa artykułowa Nr. 243. 
W relacji Jędrzejów—Poprad—Velka prostuje się stawki 


Za Mia +28 z 252 na 249 
A AS z 244 na 240 


Strona 24. Taryfa artykułowa Nr. 246. 


Stawki do stacji Stramberk statni nádraží skreśla się, a na ich miejsce zamieszcza się 


następujące : i 
Štramberk státní nádraží ....... 1.2241 ¡TELS 3233] 219 
Strona 27. 


| 215 | 203 | 


W zniżonych opłatach za przewóz kamieni gipsowych z taryfy artykułowej Nr. 226 i za 
przewóz gipsu palonego z taryfy artykułowej Nr. 243, ogłoszonych w Dz. T. i Z. K. zr. 1933 


Nr. 28 poz. 193, skreśla-s.ę tabelę, a na jej miejsce zamieszcza się następującą : 


obniża się opłaty o groszy 


Ławoczne — Skotarsky . . « « « : +. +. + 
Woronienka — Zimir . . se soene « » « — — 


Zebrzydowice—Petrov.ce u Bohumina .. 11 14 5 
Cieszyn—Cesky Tin. . « « « « « : ++ 11 14 4 
Zaan A A A E mo SRA 4 11 145 3 
Podczerwone — Sucha Hera . . . . + + - 11 14 4 
Pako ZEW Po e ona 11 14 5 
Łupków — Vydraň . . « « « « « : : * * 6 9 5 
SON URO > Ta REDES dl 4 5 5 

5 

5 


Nr. H. Tz. III-67/9. 


O d St act 
Do stacyj, Jedrzejów Szczerzec 
do których kieruje się przesyłki A Przy przewozie najmniej 
przez = 3000 t | 5000 t | 3000 t | 50004 


za 100 kg 


OOCOOVOOU 10 


Poz. 329. Polsko-Niemiecki Związek Kolejowy. Taryfa towarowa: część II, zeszyt 1, obowiązująca 


od dnia 1 sierpnia 1930 r. (Dz. T. i Z. K. zr. 1930 Nr. 26, poz. 242 


W rozporządzeniu, ogłoszonem w Dz. T rz, K. zr. 1933 Nr. 33, 


opłat stacyjnych” taryfy Nr. 24 (Kwas siarkowy) prostuje się nazwy stacy] : 


na „Berlin Ostbahnhcf”, „Berlin Scháneweide”” na „Berlin Sckóneweide”, ,, 
na „Fürstenwalde (Spree)”. 


Nr H, Tz. IV-93/33. 


). 


poz. 246, w „Tabeli 
„Berlin Osthafen” 
Fiistenwalde (Spree)” 
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Poz. 330. 


Poz. 331. 


Poz. 332. 


Poz. 333. 


Dziennik Taryf i Zarządzeń Kolejowych. Poz. 330, 331, 332 i 333. Nr. 41. 


Polsko-Rumuński Związek Kolejowy. Taryfa towarowa część I i część II, obowiązujące 
od dnia 15 września 1931 r. (Dz. T. i Z. K. z r. 1931 Nr. 30 poz. 3757 7 


Ważność powyższej taryfy, uchylonej 31 maja b. r. rozporządzeniem ogłoszonem w Dzien- 
niku Taryf i Zarządzeń Kolejowych z r. 1933 Nr. 27 poz. 188, reaktywuje się na czas od 21 
czerwca b. r. do dnia 31 lipca 1933 r. Jednocześnie zawiesza się ważność rozporządzenia, ogło- 


„szonego w Dzienniku Taryf i Zarządzeń Kolejowych z r. 1933 Nr. 35 poz. 270. 


Nr. H. Tz, V-133/55, 


Polsko-Adrjatycki Związek Kolejowy. Międzynarodowa Taryfa Związkowa na przewóz 
towarów pomiędzy stacjami kolei żelaznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej 
i Wolnego Miasta Gdańska. a Trieste, Fiume, Pola i Rovigno d'Istria, obowiązująca od 
dnia 1 maja 1930 r. (Dz. T.i Z. K. z r. 1930, Nr. 15, poz. 133). 


Z ważnością od dnia 1 sierpnia 1933 r. w rozporządzeniu, ogłoszonem w Dz. T.i Z.K. 
z r. 1931, Nr. 51, poz. 557, wprowadza się zmiany następujące : 


1. Opłaty przewozowe zastępuje się następującemi : 


„do Trieste *) Fiume *) Pola *) 
372 368 449 


2, Skreśla się ustęp dotyczący kierowania przesyłek i zastępuje następującym nowym : 
„Przesyłki kieruje się przez Zebrzydowice—Petrovice u Bohumina—Breclav—Bernhards- 
thal—Spielfeld =Strass—Rakek—Postumia”. 


Nr. H. Tz. II. 21/16. 


Taryfa Towarowa Kolei Żelaznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego 
Miasta Gdańska (linje normalnotorowe), część I-B, obowiązująca od dnia 1 maja 1932 r. 
(Dz. T. i Z. K. z r. 1932,.Nr. 22 poz. 152). 


Do taryfy powyższej wprowadza się następujące sprostowanie ; 
Na str. 154, w poz. 1226, zmienionej Dz. T.i Z. K. Nr. 38 poz. 297, z r. 1933, 
w rubryce: „Klasa taryfowa....” podaje się ....,,14*—,III”. ” 


Nr. H. T. VIII-204/57, 


B 


Taryfa Towarowa Polskich Kolei Państwowych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej 
i Wolnego Miasta Gdańska (linje normalnotorowe), część II zeszyt lb, obowiązująca od 
dnia 1 maja 1932 r. (Dz. T. i Z. K. z r. 1932, Nr. 22, poz. 153). 


Z dniem I lipca 1933r. do taryfy powyższej wprowadza się następujące uzupełnienie: 
Na str. 132 po taryfie wyjątkowej E 10 dodaje się nową taryfę wyjątkową E 11 o brzmieniu 
następującem : 
swą aryfacwyjątkow:a ElL 


1. Przedmiot. Miał węglowy z poz. 250 K. t., t. j. odpadki przy wydobywaniu 
węgla, otrzymane po odsortowaniu węgla gatunkowego, a więc pył węglowy z zawartością pewnej 


ilości grysiku o grubości ziarna od 0 do 15 mm. 


22. Obszar ważności. 
A. Z miejsc wydobywania, wymienionych w obszarze ważności taryfy wyjątkowej El, 
do wszystkich stacyj P. K. P i kolei prywatnych, wymienionych w Wstępie : punkt II-2, 
litery B i C. i i NA: 
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B. Z miejsc wydobywania, wymienionych w obszarze ważności taryfy wyjątkowej E 2 — 
do stacyj P. K. P. i kolei prywatnych, wymienionych w Wstępie : punkt II-2 litery B, C, 
w okręgach D. O. K. P. Kraków, Lwów i Stanisławów. 


3. Opłaty. Przewoźne oblicza się od stacyj wymienionych w rubryce 3 „Spisu kopalń, 
brykietowni i koksowni”, z doliczeniem odległości bocznicowej, wymienionej w rubryce 4 tegoż 
Spisu, za wagę rzeczywistą najmniej za ładowność użytego wagonu : 

Do A — według opłat kolumny I niżej podanej tabeli opłat. 


Do B — ” ++ > ” ” ” ” 


Tabela opłat. 


Opłaty rubryki «) stosuje się do obliczania przewoźnego przy użyciu wagonów o ładowności 
mniejszej niż 15.000 kg. 

Opłaty rubryki 8) stosuje się do obliczania przewoźnego przy użyciu wagonów o ładowności 
15.000 kg i wyżej. 


Kolumna 


Za odległość | 1 SE CH ~ || Za odległość | I HE E 
kilometrów G "KAP | BE. Ê || kilometrów a B | CAE | 
opłata w gr za 100 kg opłata w gr za 100 kg 
| | | 
25 24 24 | 23 41 51 49 46 44 
26 25 24 | 23 42 51 49 46 | 44 
26 25 20: 24 43 52 50 48 45 
27 26 25 24 44 53 50 49 46 
27 26 26 25 „45 54 51 49 46 
29 27 26 25 i 
| 46 54 51 49 46 
31 29 29 27 47 55 52 50 47 
32 30 3033 28 48 . 56 53 50 47 
32 31 SA 2 49 56 52 50 47 
32 31 31 29 50 HI 54 50 47 
33 32 32 | 30 
51— 55 59 57 53 50 
33 32 32 30 56— 60 62 59 56 . 53 
34 32 32 31 61— 65 67 63 59 56 
35 33 32 31 66— 70 69 66 60 58 
35 33 33 32 71— 75 72 68 63 60 
36 34 33 32 
76— 80 15 71 65 62 
38 36 33% 33 81— 85 78 75 68 65 
38 36 35 33 86— 90 81 77 71 68 
39 37 36 34 91— 95 86 81 74 70 
40 38 36 34 96—100 88 84 76 72 
40 38 37 35 
i 101—110 93 88 80 71 
41 39 37 35 111—120 97 93 83 | 79 
41 _40 38 | 36 121—130 103 98 89 85 
41 40 28 | 36 131—140 108 103 93 88 
42 41 aga 37 141—150 113 107 97 93 
43 41 39 | 37 | 
> | 151—160 116 111 100 95 
44 42 40 38 161—170 118 113 102 98 
44 42 41 39 171—180 118 113 102 98 
45 43 41 40 181—190 118 113 102 98 
45 gó 41 | 40 191—200 118 113 102 98 
48 45 42 41 | 
261—210 118 113 102 98 
48 45 42 41 211—220 121 115 1055 | - 700 


49 46 43 41 221—230 123 118 106 102 
50 47 43 41 231—240 126 120 110 104 
50 47 44 42 241—250 129 122 111 | 106 
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TIAS NI" MARCAR AE BED a 
K 05-45 Wana , RESOLU 05-878 


Za odległość | BEZ 11 _|| Za odległość 
kilometrów ES | b 4 | b kilometrów a b a b 


optata w gr za 100 kg 


261—270 134 127 115 110 411—420 153 146 138 132 
271—280 136 | 130 117 111 421—430 154 | 146 139 133 
281—290 NZOS DASZ 119 114 431—440 154 | 147 140 134 
291—300 141 | 134 121 115 : 441—450 |. 155 148 141 134 


251—260 131 | 125 113 107 401—410 152 145 138 131 
| 


-361—310 142 | 135 122 117 451—460 156 >) 149 142 135 
311—320 143 136 124 118 461—470 157 150 144 137 
321—330 | 145 138 125 119 471—480 158 150 145 138 
331—340 146 138 128 122 481—490 158 151 146 138 
341—350 147 140 130 123 491—1200 160 152 146 139 

Pojedyńczy. 
351—360 148 141 131 125 || wymiar potra 

_ 361—370 149 142 132 126 || ceń w ruchu 
371-—380 150 142 133 126 || sąsiedzkim d 
381—390 150 143 134 128 A kx 5 
391—400 151 144 136 130 ||>owyżej 50 kr. 8 


Qo m 
00 
co un 


4. Warunki stosowania. Nadawca moze byé tylko kopalnia, wymieniona w ,,Sp:sie 
kopalń i t..d.” obszaru ważności taryfy wyj. El. Nadawca obowiązany jest zamieścić w liście 
przewozowym następujące określenie towaru: „Miał węglowy z zawartością grysiku o grubości 
ziarn od 0 do 15 mm. 

Nr. H. T. IL 204/58. 


Minister Komunikacji: M. Butkiewicz 
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Ii. ZARZĄDZENIA I OBWIESZCZENIA. 
Obwieszczenia. 


Polskie Koleje Państwowe. 


W sprawie kolejowego kursu walut zagranicznych. 


Na podstawie $ 49 Regulaminu przewozu (Dz. U. R. P. z r. 1931, Nr. 93, poz. 721) ni- 
niejszem obwieszcza się kolejowe kursy walut zagranicznych, według których 
przelicza się należności przewozowe, zaliczenia, opłaty dodatkowe lub inne opłaty, wyrażone 
w obcych walutach, a uiszczane w walucie krajowej (kursy przeliczenia), jak również według 
których przyjmuje się zapłatę w walucie obcej (kursy przyjmowania), mianowicie: 


KOLEJOWY KURS WALUT ZAGRANICZNYCH. 
(Obowiązuje od dnia 22 czerwca 1933 r., aż do odwołania), 


2. Kursy złotego polskiego (kursy przyjmo- 
wania): 


1 dolar złoty . Z 8,92 zł. || Za 100 złotych. 11,22 dolarów złotych 


0 Za 1 dolar St. Zjedn. Am. Półn. . . 7,40 zł. ii = . 14,00 dolarów St. Zjedn. 

1 Za 100 franków francuskich . . . 35,50 zł. Am: Pola: ia 0 
2 , „ franków szwajcarskich . . 173,00 zł. "on “ . 58,50 franków szwajcarskich 2 
11 „ franków złotych . . . . . 172,00 zł. "n „ -58,00 guldenów gdańskich . | 3 
3 „ „ guldenów gdańskich. . . . 175,00 zł DE „ + 385,00 koron czeskich. . .| 4 
4 „w  „ koron czeskich . . . . . 26,70 zł. O a . 1875,00 lei rumuńskich . 5 
12 w» „ koron duńskich. o 136:00i zt. "o" " . WA R. ; : 
12 „ „ koron norweskich . . . . 155,00 zł. „on " > ,00 marek niemieckic 

12 „ „ koron szwedzkich. . . . . 157.00 zł. OE ” . 8000 szylingów austrjackich | 9 
5 „ „ lei rumuńskich. . . . . . 5,40 zł. "o" " - 58,20 franków złotych*) 

6 w „ lirów włoskich. . . . . . 4800 zł | 

7 „ „ marek niemieckich . . . . 21200 zł. 

8 „ „ pengo węgierskich . . . . 156,35 zł. | 

9 + „ szylingów austrjackich. . . 126,25 zł. | 


Kurs ten nie ma zastosowania w komunikacji górnośląskiej—sasiedzkiej. 
Nr. F. D. V. 53/25. 


Dodatek kursowy do opłat przewozowych P. K. P. w komunikacji towarowej i ekspresow: 


niemiecko-polsko-sowieckiej oraz w komunikacji towarowej polsko-sowieckiej wynosi: 


Od dnia 1 czerwca 1933 — 19,93'/o 
Od dnia 11 czerwca 1933 —- 20 60*/o 
Od dnia 13 czerwca 1933 — 22,76"/0 
Od dnia 17 czerwca 1933 — 17,88*/o 
| Od dnia 22 czerwca 1933 — 23 61%0 


Nr F. D V. 53/27. 


Ww niemiecko-polsko-sowieckiej komunikacji towarowej i ekspresowej dodatek kursowy wynssi 


za linje kolei niemieckich od dnia 14 czerwca 1933 r. — 22,82 procent. 


Dodatek kursowy do opłat przewozowych kolei niemieckich w komunikacji towarowej i ekspre- 


sowej niemiecko-polsko-sowieckiej wynosi: 


Od dnia 16 czerwca 1933 — 21 04%: 
Od dnia 17 czerwca 1933 — 19,609/ 
Od dnia 21 czerwca 1933 — 21,04%. 


Nr. F. D. V.'53/28. 
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Dział nieurzędowy. 
KOMUNIKAT 


W sprawie rozkładu jazdy statków Rumuńskiej Żeglugi Morskiej. 
A. Linja Constanța — Varna — Istanbul — Salonique. 
B. Linje: I. Constanta — Istanbul — Piraeus — Aleksandria — Piraeus — Istanbul — 
— Constanța. : 
II. Constanța — Istanbul —Piraeus — Beyrouth — Haifa — Aleksandria — 
— Piraeus — Istanbul — Constanta. . 
III. Constanța — Istanbul — Piraeus — Aleksandria — Haifa — Beyrouth — 
— Piraeus — Istanbul —Constantfa. 


Poniżej podaje się do wiadomości rozkłady jazdy statków Rumuńskiej Żeglugi Morskiej, 
obowiązujący na linjach: A. Constar. ta — Varna — Istanbul — Salonique. B. Constanța — Istanbul 
— Piraeus — Aleksandria — Piraeus — Istanbul — Constanța, Constanța — Istanbul — Piraeus — 
— Beyrouth — Haifa — Aleksandria — Piraeus — Istanbul — Constarta, Constarta — Istanbul — 
— Piraeus — Aleksandria — Haifa — Beyrouth — Piraeus — Istanbul — Constanța. 

Nr, T. Tz, V-142/28. 


Rumuńska Żegluga Morska (Serviciul Maritim Român). 
ROZKŁAD JAZDY 
statków osobowych i towarowych. 
Zmiany bez uprzedniego ogłoszenia zastrzeżone. 
A. Linja obsługiwana raz na 2 tygodnie przez statek Principesa Maria. 


Linja: Constanta—Varna—lstanbul—Salonique. 


ULI Przyjazd i odjazd do portów 


Constantaj Odiazd poniedziałek godz. 11— | 5VI|19.VI | 3VII 17.VII BLVII |14.VM28.VMIJ1LIX |25.IX | 9.K. 
Pei u ——1730 | SVIJ19VI | 3VILAZVII |31VII 14VIN28.VMI1LIX |25.1X | 9.X 
Varna . Odjazd E w 22.— | 5.VI|19,VI | 3.VII |17.VII |31.VII |14.VIII 28.VINM|111X |25.IX | 9.X 
Przyjazd wtorek o Vi 2011 | 4VI (16.010 | LVMI1SVIN29.VI12.IX |261X |10.X 
Istanbul |odaza „ „ 16 | GMI|20MI | 4.VIL 18.VII | 1.VIH 15.VIM/29.VII 12.1X |261X | 10.X 
| Przyjazd środa 71930 | zVij2nVI | 5.VI 19.VI | 2.VIM|16.VMI30.VIM|13.1X |27.1X EE) 
Salonique| Odjazd piątek „  12— | 9.VIJ23.VI | ZVII |21.VII | 4VINM18.VIH| 1IX |15.1X |29.1X |13.X 
Przyjazd sobota A 14.— TONI 2AVI | 8 VI 22VI | 5.VMi9.VM| 21X (161K |301X |14.X_ 28.X 
Istanbul | Odjazd niedziela „ 9.30, |11.VI|25.VI | 9.VII |23.VII | 6.VIM20.VIII 3.IX |17.1X | 1X |15.X |29,X 
Przyjazd _„ 20.30 ILVI ZVI | 9.V11 23VI | 6VM20VM| 31X (171X | 1X |15X |29.X_ 
Varna . |Odjazd  . „ 2230 |1LVI|25.VI | 9.VIL j23.VII | 6.VNI2O.VIMI| 31X (171X | 1X [15X 129.X 
poz: Przyjazd poniedziałek $ 4.— |12.VI| 26.VI RE 24.VII | 7.VIM|21.VIN| 4.1X |18.1X | 2.X |16.X |30.X 
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Nr. 


B. Linja I: Constanta — Istanbul - Piraeus — Alexandria — Piraeus — Istanbul — Constanta. 
Linja II: Constanța — Istanbul —Piraeus — Beyrouth — Haifa —Alexandria --Piraeus - Istanbul Constanta. 
Linja III: Constanța — Istanbul —Piraeus — Alexandria — Haifa — Beyrouth —Piraeus — Istanbul — Constanța. 


Constanta . 


Istanbul. . 


Piraeus . 
Beyrouth 
Haifa . 
Alexandria 
Haifa . 
Beyrouth 
Piraeus . 


Istanbul . 


Constanta . 


+ 


. 


41. 


E E 3 
Dnie i godziny O POR ŚL GRP: 
odjazdu i przyjazdu E E E Š £ 
Linja I Linja II Linja III II I II I Il I 
Odjazd | sobota godz. 23| sobota godz. 23| sobota godz. 23| 3.VI| 10.VI| 17.VI| 24.VI| 1.VII| 8.VII 
[Przyjazd | niedziela „ 14 niedziela „ 14 niedziela 14] 4.VI| 11.VI) 18.VI) 25.VI| 2 VI 9VII 
Odjazd |poniedz. „ 11| poniedz. „ 11| poniedz. „ 11} 5.VL| 12.VI| 19.VI| 26.VI| 3.VII| 10.VII 
Przyjazd | wtorek _„ 12 wtorek _„ 12| wtorek _„ 12] 6.VI| 13.VI| 20.VI| 27.VI| 4.VII TEVI 
Odjazd | wtorek „ 19 wtorek „ 19| wtorek 19] 6.VI| 13.VI) 20.VI| 27.VI| 4.VII 11.VII 
Prżyjazd — czwartek , 15 8 VI RAE — ATE 
Odjazd — czwartek „ 23 8.VI|. — — | — 6.VII| — 
FPrzyjazd = TAREA ADE A A 
Odjazd = piątek  , 12 PNE E, A ET zac 
Przyjazd | czwartek „  8lsobota 5 8 czwartek 8] 10.VI| 15.VI| 22.VI 29.VI 8.VII 13.VII 
Odjazd |:piątek % „ 16| niedziela „ 16 piątek „ 15] 1LVI| 16.VI| 23.VI| 30.VI| 9.VII| 14.VII 
Przyjazd — — _ | sobota „_11 ET IR 24.VI| — — Er 
Odjazd — — sobota . 23] — = 24 Vipra = — 
Przyjazd E a NOAA, ds | BVE= | |=] 
Odjazd = — niedziela ,, ==- — 25.VI| — — — 
Przyjazd | niedziela „  7)wtorek „ 7 wtorek 11 13.VI| 18.VJ) 27.VI 2VII| 1LVII 16.VII 
Odjazd | niedziela „ 13|wtorek > „ .13| wtorek 13] 13,VI| 18.Vi| 27.V1| 2.VII) 11.VII| 16.VII 
_Przyjazd poniedz. „ 14| środa „ 14 środa 14 14.VI 19.VI 28.Vi|_3.VII] 12.VII 17.VII 
Odjazd |wtorek „ 23|czwartek „ 11|czwartek „ 11| 15.VI 20.V1/129.VI| 4.VII/ 13.V11| 18.VII 
„| Przyjazd | środa „ 3 piatek a 3 piątek ES 10.v1 21.VI 30.VI| 5.VII 14.VII| 19. VII 


Ml y 
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E E s | E E E g g 
a 3 CJ) $ YA | ERES a a = S CERS S 3 E 
3 8.13 8-13 A ek BOEg E | s 8.139 E E 8 
2518219 7e]2]%/ 0/1 218J7eJ0 jm) O RA 
TI 1% II I TI 1 JI I [II I II I IJI I (I1) 1 


I 
15.VII| 22.VI'| 29.VII 5.VITI12.VII 19.VIII 26.VIU 21K | 9.IX| 16.1X| 23IX 
| 


16.VII) 23.VII 30.VII| 6.VIli 13. VII 20.V111 27. VIH 3.1X | 10.1X| 17.IX| 24.15 
17.VH 24. VI! 31.VII| 7.VIII|14.VIII 21.VIII[28.VIII 41X | 11IX)| 18.1X | 25.1X 
18.VII| 25.VII| 1.VIII| 8.VIN15.VIN|22.VIII|29.VIII| 5.1X | 12.1X | 19.IX | 26.1X 
18.VII| 25.VII| 1.VI I| 8.VIII/15.VIII|22.V'II|29.VIII) 51X | 12.IX| 19.IX | 26.1X 


— | fav = | — | — Btvmj — | — | — | 28% 
= | =-PAWM = |= = JEM] = | => |= || 281% 
PZU AMS TEARRE 
— |= Jamal = | = | = |ex | — | = | — |29mx 


20 VII) 27.VII| 5.VIMI|10.VIII|17.VIII|24.VIII| 2.1X | 7.1X | 141X| 21.1X | 30.1X 
21 VII) 28.VII| 6.VIII|11.VIN|18.VIII|25.VIII| 3.1X | 8.1X | 15.IX | 22IX| 1X 


NM = | — |= a = AS PZP 
2 van — | — | — hovm — | — | — |161X| — | — 
ay — | — A EA 
zva — | — | — ovm — | — | — [mix] — | — 


25.VII| 30.VII| 8.VINI|13.VII22.VI127.VIMI| 5.1X |10.IX | 191X| 24IX| 3.X | 8X | 17.X | 22.X | 31.X 
25.VII| 30 VII) 8.VIII|13.VIII 22 VIII|27.VIU| 5.1X |10.IX | 19.IX| 24XI| 3.X | 8.X | 17.X | 22.X | 31.X 


26.VII! 31.VII| 9.VIN|14VIHI|23.VIN|28.VIII| 6.1X |111X | 20.1X | 251X| 4.X | 9.X | 18.X | 23.X | 1XI| 6x1 
27.VII| 1.VIII[10.VIII 15.VIM|24.VIII.29.VIUI| 7.1X |12.1X | 21IX| 261X| 5.X | 10.X | 19.X | 24X | 2.X1| 7x1 
28.VII 2v. vi 16.VI 125.VI30.VMI| 8.IX_|13.1X_| 221X| 27.1X| 6.X | 11.X | 20.X | 25.X | 3.XI| 8.XI 
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Prenumerate i ogloszenia przyjmuje SE Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych w Warszawie, ul. 
Chałubińskiego 4, telef, 8-26-28. (Konto czekowe P. K. O, Nr. 30 658). : 

Prenumerata wynosi kwartalnie: w Polsce — 10 zł, w Czechosłowacji — 40 kc, we Francji — 30 fr, w Niem- 
czech — 5 mk, w pozostałych krajach — 1,50 dol. Pojedyńczy numer — 1 zł *). 

Zagranicą prenumeratę można uiszczać w urzędach czekowo-pocztowych na konto „Pocztowa Kasa Oszczędności 
w Warszawie”, od następującemi numerami: Wien — Nr. B 79500, Praha — Nr, 89600, Paris — Nr, 60 012, Riga — Nr. 4030, 

erlin — Nr. 11000, przyczem na blankiecie wpłaty należy wpisać odnośny numer konta P, K. O., a na odwrotnej stronie od- 

cinka — numer konta Administracji Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych (30658) oraz dokładny adres i nazwisko pre- 
numeratora, 

Cena ogłoszeń: za stronę — 100 zł, 44 strony — 50 zł, Y strony — 30 zł, */s strony — 20 zł, ths strony — 10 zł, 
drobne — po 20 gr. za wyraz, Przy ogłoszeniach wielokrotnych — ze zniżką 20%. 


*) Sprzedaż oddzielnych numerów Dz, T, i Z, K. odbywa się w Administracji tegoż Dziennika oraz w składni- 
cach taryfowych wszystkich Dor Okręgowych Kolei Państwowych. 
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Tloczono z polecenia Ministra Komunikacji w Drukarni Państwowej w Warszawie. ¢5024 
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